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Motivation

Im industriellen Umfeld ist der Leistungspreis haufig ein wesentlicher
Bestandteil der elektrischen Energiekosten
- Kosteneinsparungen moglich durch Lastspitzenreduktion

Typische Vorgehensweise:

* Abschalten von Verbrauchern (z. B. Fertigungsanlagen)

e Zuschalten von Erzeugern (z. B. Notstromgeneratoren)

e Aber: Beeinflussung der Produktion und der
Infrastruktur!

dazugehorigen

Abhilfe durch Verwendung eines Batteriespeichers:
e Entladen bei drohender Lastspitze
e Laden bei niedrigem Leistungsbezug

15-min Mittelwerte und Grenzen
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Simulierter geglatteter Lastverlauf fur einen Tagesausschnitt
Batteriesystems: Kapazitat = 60 kWh, max. Lade- / Entladeleistung =
- Reduktion der Lastspitze von 974 kW um 10 % auf 879 kW

-70/ 100 kW

Demonstrator
Aufgaben der Steuerung:
Messgerat Steuerung
aktueller =) . Leistungsanforderung
Leistungsbezug (Be-/Entladeleistung) Batteriesystem

« Datenaufzeichnung | Soll-Leistung
Batteriesystem | \</|ommur)_|tkatlon dzu
essgeraten und zu
Ladezustand, nd Batteriesystem
Ist-Leistung

Pgatterie=> 0 — entladen

P = P — P - mit{
Beaig) — - LESTG Batterie Ppatterie< 0 — laden

K = max{avgismin(Pezug)} - LP, K: Kosten in €, LP: Leistungspreis in %

——Bezug (15 min) ----- Lastgang (15 min) max. zulassige Leistung Ladegrenze
>0 lemenee} Lastg. max=619,0 kW
Messergebnls far einen 600 “, S Trafo max = 563,4 kw
) <o l Reduktion = 56 kW (9 %)
Testzeitraum 3 >0 TPaden = e300k T
. . 1. =500 e B S
(9:00 bis 13:00) & ;
8450 e
e s tpitze | T T T T T T T T
p 350 mananan S
von 619 kW an 563 kW 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00

(9 9 %) —Leistung Entladen Leistung Laden - - SOC (state of charge)

100

P e e e P -,

Parameter Batterie:
e 710 % <S0OC<90 %
e max. Leistung: 65 kW
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Schematische Darstellung
der Lastspitzenreduktion

Ladegrenze

Der Mittelwert des Leis-
tungsbezugs darf die zu-
lassige Maximalleistung
nicht uberschreiten

nach Reduktlon.
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Ziele:

e Entwicklung der Algorithmen

e Dimensionierung des Batteriesystems

e Berechnung des geglatteten Lastverlaufs
Datengrundlage: gemessene Leistungsverlaufe
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Auslegung eines Batteriesystems fur das Fraunhofer IISB
Messdatenbasis: Einspeisung 2015
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Blockschaltbild des am Fraunhofer IISB aufgebauten Demonstrators zur
Lastspitzenreduktion

Ergebnisse

e Algorithmus fur optimierte Leistungsanforderung an das Batteriesystem
- Vermeidung unnotiger Entladung, somit geringere Batteriekapazitaten

e Erhebliches Einsparpotential bezuglich des Leistungspreises
- niedrigere Lastspitze fuhrt zu geringerem Preis pro kW

e Limitierende GroBen: Kapazitat und Leistung des Batteriesystems
e Keine Beeinflussung des Fertigungsablaufs und der Infrastruktur

e erreichbare Reduktion stark abhangig von Verlauf des Leistungsbezugs
- Tool zur Auslegung von Batteriesystemen basierend auf Messdaten




